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Todos los puentes sobre el Guadalquivir,  veinticuatro en total entre 1171 y 1992, 

aportan su propia historia y la anexa de la ciudad contemporánea. 

 

Con la Reconquista de 1248 comenzó la idiosincrasia de la nueva sevillanía. 

 

El puente de barcas (1171) (1) fue sustituido por el de Isabel II, vulgo de Triana, en 

1852 (2), después de pasar decenas de años de proyectos inacabados.  Este puente 

prestó servicios durante 681 años, casi siete siglos, desde el siglo XII al XIX. 

 

Las obras para su construcción comenzaron en 1845. Luego siguieron el puente de 

Alfonso XII, para el ferrocarril Sevilla -Huelva, construido en 1880 (3), y la popular 

pasadera del agua en Chapina, abierta al público en 1898 (4). Ambos puentes fueron 

derribados para construir el paseo del Cristo de la Expiración a finales de los años 

cincuenta del siglo XX. En el siglo XIX se construyeron tres puentes. 

 

Veintiocho años después, en 1926 (5), se inauguró el puente de hierro, oficialmente 

llamado de Alfonso XIII. Le siguió el de San Telmo, en 1931 (6). En 1933 (7) fue 

construido el puente movible y viaducto de San Juan de Aznalfarache.   

 

Los dos puentes de hierro del Patrocinio se construyeron en 1935 (8) y 1972 (9). 

Ambos fueron destruidos para construir la autovía hacia Huelva y Extremadura, 

con nuevos puentes con motivo de la Exposición Universal de 1992. Otro puente 

ferroviario sobre la vega de Triana fue realizado en 1943 (10) 

 



Los llamados puentes modernos comenzaron en 1968 (11), con el llamado del 

Generalísimo, actual de las Cigarreras, en la zona de las Delicias. Cuarenta y dos años 

después del puente de Alfonso XIII y treinta y siete del puente de San Telmo. 

 

Los siguientes puentes construidos entre 1981 y 1992, trece años después, fueron los 

siguientes: 

 

1.-  Puente del Rey Juan Carlos I (1981),  

2.-  Pasarela Corta de la Cartuja, en la carretera Huelva y Extremadura (1989),  

3.-  Puente del ferrocarril Sevilla-Huelva (1982),  

4.-  Puente de la Barqueta (1989),  

5.-  Pasarela de la Cartuja (1989),  

6.-  segundo puente para el ferrocarril Sevilla-Huelva (1991),  

7.-  Puente de la Reina Sofía (1991),  

8.-  Puente del Cristo de la Expiración, en Chapina (1991),  

9.-  Puente de las Delicias, con tramo ferroviario (1991),  

10.- Puente del V Centenario (1991),  

11.- Puente del Alamillo (1992), y  

12.- Puente de Itálica (1992). 

 

La bibliografía sobre el Guadalquivir, es muy amplia. Seleccionamos como obras de 

síntesis las tituladas Historia Gráfica del Puerto de Sevilla, publicada en 1989 por 

Equipo Editorial 28 para la Autoridad Portuaria, y Los puentes, editada por el 

Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos, Canales y Puerto de Andalucía Oc. en 

1999. 

 



Por ciclos de construcción de los veinticuatro puentes sobre el 

Guadalquivir en Sevilla, tenemos el siguiente cuadrante: 

 

 

1171 hasta 1852 = Un solo puente (681 años) 

 

Siglo XIX = Tres puentes (El de Triana (1852), el ferroviario (1880) y la 

Pasadera de Chapina (1898) 

 

Primera mitad del siglo XX = 6 puentes. (Alfonso XIII, 1926; San Telmo, 

1931; San Juan de Aznalfarache, 1933; los dos del Patrocinio, 1935 y 

1972; y el del ferrocarril Sevilla-Huelva, 1943) 

 

Segunda mitad del siglo XX = 6 puentes. (Del Generalísimo, 1968; Juan 

Carlos I, 1981;  Carretera de Huelva, 1982; del FFCC, 1982 y dos 

Acueductos de Emasesa, en 1982 y 1984). 

 

Exposición Universal de 1992 =  9 puentes (Barqueta, 1989; Cartuja, 

1989; FFCC a Huelva, 1991; Reina Sofía, 1991; Expiración, 1991; Las 

Delicias, 1991; V Centenario, 1991; Del Alamillo, 1992; y de Itálica, 1992) 

 



El puente de barca aparece 

en todas las numerosas 

vistas caballeras de los 

siglos XV al XVIII, hasta la 

edición de la primera carta 

urbana de 1771, la 

ordenada por el Asistente 

Pablo de Olavide. Foto de 

1851 por Vignier  



Vemos fragmentos de las vistas 

caballeras de un grabado de 

principios del siglo XVI con una 

elemental versión del puente de 

barcas. En segundo lugar, un 

grabado en cobre, aguafuerte, 

con vista del Castillo de San 

Jorge y el puente de barcas 

firmado por Louis Meunier, 

hacia 1630 

El puente de 

Barcas 

1171-1852 

Fue construido entre el 5 

de septiembre de 1171 y 

el 9 de octubre de 1171 e 

inaugurado el día 10. 

Califato de 

Abu Yacub Yusuf 



En 681 años de vida del puente de Barcas hubo numerosos proyectos para 

construir un puente de fábrica que lo sustituyera. Pero todos fueron 

estériles hasta 1845-1952. Este que proyectamos fue propuesto por  Andrés 

de Oviedo por iniciativa del Asistente Diego Hurtado de Mendoza 



Y aquí tenemos el modelo del puente de Isabel II (Triana), el 

conocido como puente del Carrousel de Paris 



El 23 de febrero de 1852, fue bendecido y abierto al tráfico de personas y 

carruajes, el puente de Isabel II, vulgo de Triana. Fue una fiesta en Sevilla, 

con el Guadalquivir de escenario 

Autores: Fernando Bernardet y Gustavo Steinacher 



Durante muchísimos años, el puente fue una 

pesadilla para los sevillanos. Y desde 

Madrid se empeñaron en destruirlo 

 

Hubo una reacción inusual en Sevilla y al 

final el puente se salvó de la piqueta 



El puente de Alfonso XII, para el ferrocarril Sevilla-Huelva, construido en 1880, y 

la popular pasadera del agua en Chapina, abierta al público en 1898.  Abajo, el 

puente ferroviario de 1943. 

Autor del 

puente de 

Alfonso XII:  

Jaime Font y 

Escolá. 

 

Autores de la 

Pasadera del 

Agua: 

Carlos A. 

Friend y 

Alfonso 

Escobar 



La Pasadera del Agua facilitó el paso de los trianeros hacia Sevilla. 

Vemos a dos cigarreras. Al fondo, la fábrica de Gas 



En 1926 se inauguró el puente de Hierro, oficialmente llamado de Alfonso XIII.  

Autor: José Delgado Brackenbury 



La inauguración del puente 

de Alfonso XIII y de la corta 

de Tablada, fue el día 6 de 

abril de 1926. Vemos al 

crucero argentino ñBuenos 

Airesò donde viaj· el rey 

Alfonso XIII, que presidió los 

actos 

Espectacular vista 

de la corta de 

Tablada, el puente 

de Hierro, el cauce 

histórico de Los 

Gordales y Los 

Remedios, en 1926 



   Le sigui· el de San Telmo, en 1931. Vean c·mo estaba a¼n Los Remediosé 



Dos estampas. El puente de San 

Telmo, abierto para el cruce de 

un pesquero. Y a la derecha, las 

cigarreras de Triana utilizando 

las falúas para ir a Sevilla antes 

de 1931 

Autor:  José Eugenio 

Ribera  

 

Inaugurado en 1931, fue 

proyectado en 1917 y su 

historia es muy compleja 

 

Participaron los 

arquitectos Gustavo y 

Roberto Fernández 

Balbuena y otros 



En 1933 fue construido el puente movible y viaducto de San Juan de Aznalfarache 

Autor: José Delgado Brackenbury 



Los dos puentes de hierro del Patrocinio se construyeron en 1935 y 1972 

Autor primer puente:  

Félix de los Ríos 

 

Autor segundo puente: 

Juan Medina Martos 



Los puentes modernos comenzaron en 1968, con el llamado del Generalísimo, 

actual de las Cigarreras, en la zona de las Delicias 

 

Autor: Ministerio de Obras Públicas 

Podemos 

ver a 

Fraga, 

López 

Lozano, 

López 

Bravo, 

Silva, 

Moreno de 

la Covaé 



Curiosa perspectiva de las obras 

anexas al puente del Generalísimo 

(hoy de Los Remedios o de las 

Cigarreras), y del puente ya 

terminado 


